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Lokaltrafikkhistorisk forening er en partipolitisk uavhengig forening som pa
idealistisk grunnlag arbeider for & utbre interessen for kollektivtrafikken og
dens historie. Alt arbeid skjer pa ulgnnet basis.

Foreningen ble grunnlagt i 1966. Den gang var det fa som sa verdien i & ta
vare pa de gamle Oslo-trikkene og -trolleybussene som var i ferd med a tas
ut av trafikk. En handfull ildsjeler gikk aktivt inn for & gjgre noe for & redde
denne betydningsfulle delen av byens historie. Det hele startet med to
motorvogner og en tilhenger. | dag eier og disponerer foreningen totalt 56
sporbundne kjgretay, 31 busser og syv andre kjgretgy, som utgjar landets
stgrste samling av kollektivtrafikkjgretgy. De fleste kjgretayene er fra Oslo og
Akershus, som ogsa er foreningens base og geografiske interesseomrade.
Det meste av aktiviteten har foregatt pad Majorstuen og Vinterbro.

LTF har hele tiden hatt som mal & ta vare p4, sikre, restaurere, fremvise og
ikke minst bruke de gamle trikkene og bussene fra Osloregionen. | alle ar har
hovedproblemet veert & kunne ta vare pa det rullende materiellet pa en
forsvarlig mate. Betydelig innsats er nedlagt i & sikre materiellet fra forfall.

Etter hvert som samlingen har vokst, har byens myndigheter begynt & innse
verdien av samlingen og den virksomheten foreningen driver. | 1985 apnet vi
Norges farste sporveismuseum i Vognhall 5 p& Majorstuen. Vi har dessuten
et kjigrende museumsanlegg under oppbygging pa Vinterbro ved
forngyelsesparken TusenFryd. | dag er LTF en naturlig samarbeidspartner for
arrangementer knyttet til kollektivtrafikk og byhistorie. Vi har et utstrakt
samarbeid med foreninger og virksomheter med beslektede interessefelt i

inn- og utland.

Foreningen har i overkant av 300 medlemmer i
alle aldre, de fleste bosatt i Osloregionen. Siden
1994 har vi opplevd en positiv tilstrgmning av
seerlig yngre medlemmer. Mange av disse deltar
ogsa aktivt i foreningens arbeid, og er en helt
ngdvendig forutsetning for den videre driften.

7 RUH 7 D\VGDGB \MEKDXJ EGI/7) P HGBP
VP nUQ L , G VWYGHUIHUKDQ UHDIDY
YHG 8 QYHWAMMAL2 VBRI HUDNWY / 7) V YIUNH
+ HUHUKDQ NDUMZh KMGH 6\MDQ. WDIWP HG
WHMQI Sn 9 IQMEWR VRP P HIHQ

) RR +nN\RQ. IQFN* DDGHU




' QOKR@VI RUMI QHOH

Om Lokaltrafikkhistorisk forening...........cccccvvvveveieiiiiiiiiiiiiiiiiiennnen. 2
Oppsummering av et 2002 ..........coovvvvviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeee 4
1. Styre 0g tillitSVEIV. ..o 5
2. Medlemstall...........cooovviiiiiiiiiiiiiiii 6
I 74 (o] 010 ] 1 1| R PP PP 6
4. NYEIVEIVEISEI ... .uuiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 10
5. ULTANQEIINGET ...cciiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee ettt 10
6. VOONPAIKEN ...cooviiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeee et 10
7. HovedinnsSatSomr der.........covvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeee 15
48 A = o PP 15
T2 MAIKE ....eeiieeeee e 16
7.3 MUSEBUIM ...ttt e e s a e e e 19
T4 VEIKSTEA ...t 22
8. Arrangementer i samarbeid med andre .............cccooeeeeiieeens 23
9. Kjuring med historisk materiell.............ccooieiiiiiiiiiiieeee. 25
10. Lagring av historisk materiell .............ccccooeeii 26
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Aktiviteten i 2002 har i hovedsak vii rt konsentrert omkring sommerens
jordingsarbeid p Vinterbro og Sporveisbussenes 75- rsjubileum i
september. Aret har imidlertid vii rt preget av frykt for at Sporveismuseet
Vognhall 5 NXQ@H risikere  bli stengt som fulge av Kontorbedriften Oslo KFs
planer om omgjure hallen til et slags kombinert kjlupesenter og bibliotek. De
aktive medlemmene har derfor nedlagt mye tid p arbeidet for at vognhallen
skal forbli sporveismuseum, og dette arbeidet fortsetter i 2003. Dvrig aktivitet
i foreningen har nudvendigvis m ttet lide for dette.

Vinterbro er et satsningsomr de, og arbeidet med klargjure for drift av
museumsvogner ble fortsatt i 2002.

Sporveisbussenes 75- rsjubileum har betydd et vesentlig luft for mange av
foreningens Sporveisbusser. De fleste bussene som var knyttet til jubileet,
fikk luftet seg p R dhusplassen 14. september. Arrangementet var et
samarbeid med AS Oslo Sporveier og AS Sporveisbussene, og gav
foreningen og museet god reklame.

P Majorstuen har museumslederen fortsatt oppgraderingen av museums-
utstillingen. A gjure vogner tilgjengelige og gi publikum nye opplevelser er
viktige m |. Dette er b de tids- og kostnadskrevende arbeid, og viderefures i
2003.

Restaureringsarbeidet har hovedsakelig vii rt konsentrert rundt ferdigstillelse
av rammen til A-177 ("Makrellkassen”), interitrarbeider i Bl buss 428 og
utseendemessig istandsettelse av HaWa-toget 121+634. Arbeidet har en
tendens til druye ut n r vi ikke har helt klare tidshorisonter  forholde oss til.
Jubileene det siste ti retharis m te vi rt effektive i  holde aktivitetsniv et
oppe i foreningen.

| 2002 ble det jevnlig avholdt medlemsmuter, og LTF-nytt har kommet ut med
jevnlige mellomrom. Kvaliteten p tidsskriftet Lokaltrafikk n r stadig nye
huayder, sfi rlig da "jubileumsutgave” nr. 50 fikk fargeomslag. Vi har all grunn
til  vA re stolte av medlemsbladet v rt! Vi takker redaksjonen for en storartet
innsats i 2002.

Deter ogs verdt nevne at vi stadig ser nye aktive fjes i foreningen. Vi

h per dere finner dere godt til rette i en forening som for mange kan virke litt
vanskelig komme "inn under huden” p . Men vii r ikke redd for si din
mening eller komme med gode forslag. Vi takker for innsatsen i 2002 og

h per seb de nye og gamle aktive ogs tiden fremover.
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Leder: Lars Fredrik Andersen
Sekretii r: Henrik Sartz
Kasserer: Peter Schou
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Anleggsleder: Lars-Embrik Blystad
Markedsleder: H kon Kinck Gaarder

Museumsleder:  Espen Schunfeldt
Verkstedleder: Arne Nygaard

Varamedlem: Lars Storm
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Anleggsleder: Lars-Embrik Blystad
Markedsleder: Roar Olsen

Museumsleder:  Espen Schunfeldt
Verkstedleder: Stefan Kraft
Varamedlem: Arne Nygaard
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Peter Schou virket som kasserer ut mai 2002 siden den nyvalgte kassereren,
Kristian Kortg rd, hadde p dratt seg et benbrudd i februar 2002.

5 HYLVRUHU

Ulf Berntsen
Magnus Birkeland
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Audun Andersen
Stein Hjeltnes
Hans-Petter Lyshaug
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Det har vii rt avholdt 14 ordinfi re styremuter i 2002. Det har ogs  vii rt
avholdt arbeidsmuter etter behov.

0 HGBP WO

Foreningen hadde 316 medlemmer pr. 31.12.02, en netto tilvekst p 25 fra
forrige rsskifte. Vi fikk 40 nye medlemmer. Fem meldte seg ut skriftlig; de
uvrige frafalne ble struket fra medlemsregisteret p grunn av manglende
kontingent.

* NRQRP L
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Foreningen hadde i 2002 ca. kr. 220.000 til disposisjon for generell drift, mot
ca. kr. 295.000 i 2001.

Tilskuddet fra Oslo kommune (bevilget av AS Oslo Sporveier) utgjorde kr.
110.000, det samme som de tre foreg ende r. Kontingentinngangen ble p
kr. 54.785, mot kr. 76.345 i 2001.

Museet holdt pent sundager og mandager hele ret. Billettinntektene belup
seq til kr. 40.590 med et besuk p 2351 personer. Vi fikk en oppgang p 10,5
% i besukstallet, mens inntektene ukte med 12,8 %. Dette skyldes sfi rlig at
det ble arrangert barnehageuke i april. En spesiell takk rettes til Truls Bartvik
og Peter Schou som ogs i r har stilt opp som museumsvakter mandager.



| 2002 har AS Oslo Sporveier ved Sporveishistorisk r d stuttet oss slik:

X Vognhallsutvidelse p Vinterbro kr.  300000,-
X Sporveisbussene 75 r kr. 75000,-
X Restaurering av °Makrellkasse® A-177 kr. 50000,-
X Oppgradering av museet kr. 25000,-

Hovedutgiftspostene har vii rt:

X Driftskostnader, Vognhall 5 kr. 90433,46
X Transporter kr. 11837,28
X Bussparken kr. 34127,50
X Bussopplag kr. 15500,-

X Varebil kr. 10319,08
X Administrasjon kr. 27743,38

Resultatregnskapet balanserte i 2002 med et underskudd p kr. 7754,72.
rsaker til dette var prisukning p forsikringer og strum. Mye av de frie
midlene er bundet opp til dekning av faste utgifter.

0 HGBP VNRQWQJ HOW

Medlemskontingenten var i 2002:

X Furste rs medlemskap kr. 100,-
X Ordinfi rt medlemskap kr. 250,-
X Fem rs medlemskap kr. 1000,-
X Medlemmer under 16 r kr. 100,-
X Husstandsmedlemskap kr. 100,-

Generalforsamlinen 2002 vedtok ikke heve medlemskontingenten,
gjeldende f.o.m. 2003. Satsene for 2003 er dermed de samme som for 2002.
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Vognhall 5 Kontingenter
2002 47075,-

Komm. avgifter 6731,96 2003 500,-

Stram 70152,- 2002-06 6960,-

Forsikring 1854,- 2006 250,-

Alarmabn. 11695,50 90433,46 Gaver og tilskudd

Diverse museet 8516,- AS Oslo Sporveier
Vinterbro

Faste utgifter 2981,- Norgesbuss AS 500,-

Variable utgifter 8988,36 Diverse gaver 775,41

Sveisegass 4639,-
Kjuretuy Billettsalg 41630,-
Avgifter kjuretuy 7630,- Omvisning etc. 5245,73
Transporter 11837,28 Oslokortet 587,-
Brusautomat 1580,50 Veskedifferanse 849,-
Julebord 426,- @reavrunding 0,14
Ansvarsforsikring 3299,- Renteinntekter

Forsikringer 33188,-

Diesel 800,-

Rekvisita 139,50 34127,50

Bussopplag 15500,-

Forsikring 4289,-

Bensin 1303,24

Vedlikehold 4726,84 10319,08

Omkostninger 9504,49

Porto 10696,-

Telefon 5577,39

Bankgebyrer 1965,50 27743,38

Oslo, 31.12.02 / 13.03.03

Kristian Kortg rd
kasserer

54785,-

110000,-

1275,41

48311,87
5893,56
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Bankkonto (7874.06.99104) 47833,60 Kreditorer
Bankkonto (7014.20.03323) 406061,15 Nukkeldep. 8100,-
Veskebeholdning 3312,50 Forlaget 3766,30
Debitorer 7147,12 Diverse medl. 5582,15
Verktuy 8980,46 Ellen Fuhre 285,-
Andeler
Vognmateriell og utstyr Konto °Boksalg®
Museumssporvogner og -busser  47000,- Beholdn. 01.01.02 698,-
Hestekjuretuy 400,- Forbruk 0,-
Skinnerensebil 100,- Konto °Oppgradering museet®
Understell etc. for sporvogner 3200,- Beholdn. 01.01.02 115215,39
Omformer Vestfossen 5000,- Fra Oslo Sporveier  25000,-
Omformer fra Lukken 500,- Forbruk 84646,40
Motorer 2500,- Konto °Rest. A-177°
Slemdal stasjon 10000,- Beholdn. 01.01.02 51410,56
Hvilestue fra hestesporveien 500,- Fra Oslo Sporveier ~ 50000,-
Hvilestue fra Skuyen 500,- Forbruk 79645,56
Narvesen-kiosker 200,- Konto °Rest. Bl buss 428°
Oppsynsmannsbrakke fra Holtet 500,- Beholdn. 01.01.02 41703,-
Pukktralle 100,- Forbruk 9034,-
Luftebukker 100,- Konto °Rest. diverse kjuretuy®
Flatvogn med °fallbrekk® 100,- Beholdn. 01.01.02 36692,27
Hjulstige 100,- Forbruk 19729,50
Konto °Sporveisbussene 75 r°
Fra Oslo Sporveier ~ 75000,-
Forbruk 29537,61
Konto ®Vognhall Vinterbro®
Beholdn. 01.01.02 0,-
Fra Oslo Sporveier 300000,-
Forbruk 15201,60
Egenkapital
Pr. 01.01.02 73630,05
Fra resultatkonto 7754,72
Oslo, 31.12.02 / 13.03.03

Kristian Kortg rd

kasserer

17733,45
2601,50

698, -

55568,99

21765,-

32669,-

16962,77

45462,39

284798,40

65875,33
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Lokaltrafikkhistorisk forening har overtatt en Mercedes-Benz O-405 med
Repstad-karosseri fra Lommedalsbussen med internnr. 112. Bussen fikk vi av
Norgesbuss.

Bussen er en 1988-modell og gikk i trafikk inntil 2001. Bussen har f tt en lett
oppgradering av Bertel O. Steen til en rimelig pris, og er EU-godkjent.

Bussen er ikke spesielt gammel, men representerer et trafikkselskap som var
godt kjent i Osloregionen, men som i dag er borte. Bussen er i
Lommedalsbussens fargeskjema fra tidlig 70-tall, sort og grunt.

Foreningen har dessuten f tttilsagn om f overta en SM91, som ble

utrangert etter 1. november, fra Sporvognsdivisjonen i AS Oslo Sporveier.
Dette vil skje i 2003.

8 WDQJ HUCQI HU
Lokaltrafikkhistorisk forening har ikke utrangert gammelt materiell i 2002.

9 RJ QRYHWINW
Oversikten viser de 94 enhetene som pr. 31.12.02 eies og disponeres av
Lokaltrafikkhistorisk forening. | alt er dette 56 sporbundne kjuretuy, 31 busser

og syv andre kjuretuy. Alle enheter er tatt med selv om noen av dem er
demontert eller mangler vitale deler.
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AEC Associated Equipment Co.

AEG Allgemeine Elektrizitats
Gesellschaft

BB Bf rumsbanen

BFB B rums Forenede Bilruter

BO BO-bussene, Skien

BS Bergen Sporvei

BTM Bergens Tekniske Museum

DBO De Bl Omnibusser

DBR De Bl Romeriksbusser

DKT Drammen Kommunale Trikk

DO Drammen Omnibuss

DOB Drammen og Omegn Busslinjer

EB Ekebergbanen

ELIN AG fir Elektrische Industrie

Gaia Gaia Trafikk

GHO Godsruten Hunefoss-Oslo/
Engeseth Busslinjer

GS Goteborg Sp rvager

HawWa Hannoversche Waggonfabrik

HkB Holmenkolbanen

HTM Haagsche Tramweg Maatschappij
Huka Hunefoss Karosserifabrikk
Iversen  A. W. Iversens Karosserifabrikk
KeS Kristiania elektriske Sporvei

KKS Kristiania Kommunale Sporveie

KSS

LHB
LRB

MAN

Kristiania Sporveisselskab
Lommedalsbussene
Linke-Hofmann Busch
Lillehammer-Ringsaker Bilruter
London Transport
Machinenbau-AG Nurnberg/
Maschinenfabrik
Augsburg-Nirnberg
Metropolitan Vickers
Norgesbuss

Norsk Elektrisk & Brown Boveri
Norges Statsbaner

Norsk Teknisk Museum

Oslo og Follo Busstrafikk

Oslo Sporveier
Romeriksbussene

Romerike Busstrafikk
Ringeriksruten

Ransomes, Sims & Jefferies
Ing. M.O. Schuyens Bilcentraler
Siemens-Schuckert

Strummen Strummens Vi rksted

SV
UEG
VBK
Zypen
7B
ZRB

Scania Vabis

Union Elektricitats Gesellschaft
Vestfold Bil & Karroseri

van der Zypen & Charlier
@stensjubanen

@vre Romerike Billag
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KSS 5
KSS 6
KSS 9
KSS 32

1875
1875
1875
1888

Stephenson
Stephenson
Stephenson
Skabo

% 0 RRUWRIQHU WM

HkB 1 1897
HkB 8 1897
KSS 32 1899
0OS6 1899
KSS 87 1913
0Ss 91 1913
0OS 203 1913
KeS 307 1913
KSS 95 1914
KSS 96 1914
HkB 42 1917
EB 1001 1917
KeS 322 1918
EB 1007 1920
0S 121 1922
OS 149 1922
0OS 393 1924
OS 397 1926
HkB 110 1930
EB 1013 1932
HkB 205 1934
0OS 163 1937
OS 166 1939
0OS 170 1939
0OS 196 1939
0OS 199 1939
EB 1011 1953
0OS 215 1953
BB 405 1954
0OS 234 1957
0OS 38 1957
OS 247 1958
OS 149 1960
OS 207 1987
& 7IBHQUHH
HkB ? 1899
HTM H43 1910
KSS 220 1911
KES 347 1913
0S 634 1924
OS 586 1953
EB 1049 1955
0OS 661 1956
0OS 563 1956

MAN/Schuckert
MAN/Schuckert
Falkenried/lUEG
KSS/LHB/UEG
Falkenried/Siemens
Falkenried/Siemens
Falkenried/Siemens
Herbrand/Siemens
Skabo/Siemens
Skabo/Siemens
Skabo/Westinghouse
Skabo/Siemens
KeS/Siemens
Skabo/NEBB
KSS/Busch/Siemens
HaWa/Siemens
Zypen/Siemens
Skabo/Siemens
Skabo/Westinghouse
Skabo/Siemens
Skabo/Siemens/NEBB
Strummen/NEBB
Skabo/AEG/ELIN
Skabo/AEG/ELIN
Strummen/MV/ELIN
Strummen/MV/ELIN
EB/Skabo/Siemens
Huka/H gglund
BB/MV

Huka/H gglund
OS/Siemens
Huka/H gglund
EB/Siemens
OS/AEG/H gglund

VW
Skabo
Skabo
Skabo
Skabo
HaWa
H gglund
Larvik
OS/Huka
Strummen

Kun vognkasse

Eies av Oslo Bymuseum
Kun vognkasse, demontert
Kun vognkasse, demontert

Eies av NTM

(OS 301)

Ombygd 1918, eies av NTM
(0s 87)

Ex KSS 91

Ex 306, ex 90, ex KSS 90
(OS 108)

(OSs 95)

(OS 96)

(OS 302, ex 50), kup fra 1899

Ex KSS 505, kup fra 1899
Ex KSS 533

Ex BB 3

ExBB 34,exéB7
Ombygd 1964

Understell fra 1913

(OS 259)

Ex OS 398, ex EB 1004

Type SM83, ex 267, ex SM53 219

Godsvogn, ex pen tilhenger
Kabelvogn, ex pen KSS 230
(OS 436)
(0S 497)

Type ST89, ex GS 438, ombygd

Understell fra 1909

Vognhall 5
Vognhall 5
Vinterbro

Vognhall 5

Vognhall 5
Vognhall 5
Vognhall 5
Vognhall 5
Vinterbro
Vognhall 5
Vinterbro
Vognhall 5
Vognhall 5
Vognhall 5
Majorstuen T
Vognhall 5
Vognhall 5
Vinterbro
Vognhall 5
Vognhall 5
Vognhall 5
Vinterbro
Vognhall 5
Vognhall 5
Ellingsrud sen T
Vognhall 5
Vinterbro
Vognhall 5
Avlus
Vinterbro
Avlus
Ellingsrud sen T
Ellingsrud sen T
Vognhall 5
Vognhall 5
Avlus
Vinterbro
Vognhall 5

Vinterbro
Vinterbro
Vognhall 5
Vognhall 5
Vognhall 5
Avlus
Avlus
Vognhall 5
Vognhall 5
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0s? 1912? KSS

HkB ? 1915 Strummen

HKkB L2 1918 Skabo/Westinghouse
0OS 312 ? KSS

0OS 313 1919 KSS

0s 311 1922 KSS

0Os 314 ? oS

OS 398 1951 oS

OS 345 1968 oS

( +HWRP QEXW WM

DO ? ? ?

) 7UR@A EXWHU WM

DKT 11 1938 Huka/RSJ

0Os 810 1951 Strammen/NEBB

BS 607 1959 Munck/Sunbeam/NEBB
BS 302 1972 Skoda

* O HQVHOYEXVWHU VW

? 19167 Federal/?

EB 2 1924 Berliet/Skabo

OsS 177 1932 Hall-Scott/Strammen
0Ss? 1936/37 Hall-Scott/Strammen
OS 744 1939 Hall-Scott/Strammen
OS 745 1939 Hall-Scott/Strammen
SBC 082 1947 Guy/Munck

LRB D-20822 1948 Guy/Munck

SBC 163 1951 SV/Per Schuyen

LT RT-4363 1953 AEC/Weymann

RR F-30062 1953 Volvo/lversen

NSB D-14849 1955 Volvo/Larvik

DBO 428 1956 SVI/VBK

OS 285 1958 Leyland/Strummen
0S 720 1964 Leyland/VBK

BO 46 1964 SVIT. Knudsen

BFB 49 1965 SVIVBK

0OS 835 1969 B ssing Pr fekt
OFB 431 1976 Volvo/Arna

é RB 870 1976 Scania/Repstad

0OS 964 1977 MAN

BFB 23 1977 Scania/VBK

RB 11 1978 Volvo/Vest

RB 56 1978 Volvo/VBK

0s 717 1981 Volvo/VBK

NB 112 1988 Mercedes/Repstad
+ ' LYHWHNYIURWM WM

OS 351 1949 Coles

GHO F-30521 1955 SV/T. Knudsen

OS A-969 1956 Mercedes/Schdrling
OS A-955 1959 Citroen

BFB C-552279 1961 Mercedes

0S 178 1974 Mercedes/Schdrling
DF-80935 1991 VW Transporter

Snuplog

Grusvogn

Lokomotiv, ombygd 1955
Banesmie

Tralle

Slipevogn

Isharv

Snuplog, ex 198, ex 303

Grusvogn, understell fra 1919

Kun vognkasse, demontert

Disponeres av DOB
(DKT 26)

Disponeres av Gaia/BTM
Disponeres av Gaia/BTM

Kun vognkasse
Eies av NTM
(A-951), demontert

Ex SBC 172
Ex D-1007

Dobbeltdekker
Ex F-30102

Disponeres av Jernbanemuseet

Ex OS 930, utrykningsvogn

Norges furste leddbuss

Ex OFB 22
Ex éRRB 20

Ex RBT 4
Ex DBR 456
Leddbuss
Ex LB 12

Mobilkran

Godsbuss
Skinnerensebil
Billettselgerbil, type HZ
Kranbil

Ledningsbil

Varebil

Vognhall 5
Vinterbro
Vinterbro
Vinterbro
Vinterbro
Vinterbro
Vinterbro
Vinterbro
Vinterbro

Vinterbro

Drammen

Vognhall 5
Muhlenpris
Mannsverk

Vognhall 5
Vognhall 5
Vinterbro
Vinterbro
Vinterbro
Vognhall 5
Vinterbro
Vinterbro
Vognhall 5
Vognhall 5
Vognhall 5
Hamar
Vognhall 5
Trugstad
Vognhall 5
Trugstad
Vognhall 5
Sk rer
Trugstad
Trugstad
Sk rer
Trugstad
Trugstad
Trugstad
Trugstad
Trugstad

Vinterbro
Vinterbro
Vinterbro
Spydeberg
Vinterbro
Vinterbro
Vognhall 5
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Det er naturlig dele foreningens virksomhet inn i fire hovedinnsatsomr der.
Dette gjenspeiler seqg i styreordningen:

Anlegg: Museumssporveien p Vinterbro

Marked: Markedsfuring, medlemstjeneste, publikasjoner
Museum:  Sporveismuseet Vognhall 5

Verksted:  Restaurering, vedlikehold

X X X X

$QBUJ

Sesongen startet i midtvinters 2. januar da plogvogn 398 ble transportert til
Vinterbro. P grunn av snuproblemer ble den flyttet inn i vognhallen 11.
januar etter at iherdige medlemmer hadde m kt snu og tint opp en frossen
pens ved hjelp av en vannkoker... 17. og 18. januar ble i alt elleve boggier til
A-vogner, Gullfisker og Hukavogner fraktet fra Bryn for lagring p  Vinterbro.
Dette kom svfi rt ubeleilig. 7. februar ble foreningens restaurerte Mercedes
skinnerensebil kjurt fra Avlus til Vinterbro for innendurs lagring. Den ferdig
klinkede rammen til °Makrellkassen® ble transportert til Vinterbro 11. februar.

16. januar ble Museumssporveien AS stiftet. Arbeidet med f driftstillatelse
fra eltilsynet er igangsatt. Meningen er at aksjeselskapet skal forest driften
av museumssporvognene. Ved rets slutt p gikk fremdeles registreringen av
foretaket, og man h per starte opp driften sommeren 2003.

Arbeidet med f godkjent 600-voltsanlegget har g tt videre. Det mangler
dessverre en linjebryter, og vi har arbeidet gjennom hele retmed f taki
dette, forelupig uten suksess.

Mye tid gikk med til arbeide med strumforsyningen. | mai ble arbeidet med
jordingen av de 22 ledningsmastene igangsatt og fullfurt p husten. Arbeidet
har vii rt ganske omfattende: Grufter ble gravd fra skinnegangen til masten.
Noen steder m tte vi bore oss gjennom sement og brostein for komme til
sporet. Kabler fikk p montert kabelsko som ble sulvloddet til en jernplate. S
ble jernplaten og foten p skinnestrengen smerglet fur de ble sveiset
sammen elektrisk. | masten boret vi et hull som ble gjenget og smerglet, og
kabelen ble festet til masten med kabelsko og mutter. Arbeidet ble ledet av
Stefan Kraft og H kon Kinck Gaarder.

| forbindelse med jordingsarbeidet har vi f tt et nytt kjuretuy operativt. Det er
en sveisetilhenger som tidligere tilhurte Sporvognsdivisjonen i Sporveien.
Den lekker litt olje, men putrer fornuyd p avgiftsfri diesel og har fungert
glimrende til sveisingen.



Videre utbygging av vognhallsdel C stoppet delvis opp det opprinnelige
lusningen ble dyrere enn man furst ble forespeilet. | utgangspunktet tenkte
man bygge hallen delvis selv og benytte containere som vegger og bfi re-
konstruksjon. Prosjekteringen av denne lusningen ble i dyreste laget, slik at
man i stedet velger satse p samme lusning som for de andre tilbyggene
som er levert av Llentabhallen AS.

27. juni ble skinnegangen fra den gamle Skuyensluyfen samt skinnerestene
fra Sinsen som | igjen ved Skuyen hvilebu, flyttetinnp omr detv rt.
Diverse containere ble ogs flyttet. Det var mye regn og tordenvii r i lupet av
sommeren. Det var strumlust p Vinterbro store deler av juli og august da det
var lynnedslag i transformatoren to ganger. P grunn av et sprengningsuhell
p TusenFryd, ble deler av omr detv rt bombardert av steiner i slutten av
august, og dette medfurte skader p vognhallstaket. Busser ble ogs flyttet
inn i vognhallsdel B, som ble bygget i 2001. Foreltupig er fem busser og en
rekke motorboggier plassert der. Skinnegangen over maskingraven ble
sveiset og montert 3. september og ble stupt ferdig 17. oktober.

| begynnelsen av september ble det montert glass og durer i kiosken Tyri-
hans, som er blitt praktfull. Restaureringsarbeider ble ogs igangsatt med
Stortorvet-huset. Det viste seg at takskadene var mer omfattende enn antatt,
slik at hele taket m tte legges p nytt, inkludert rekonstruerte takbjelker.
Bygningen har dermed f tt tilbake noe av sin fordums prakt.

Husten ble brukt til diverse opprydning, og 10. november ble en rekke vogner
omrangert. To dager senere meldte vinteren definitivt sin ankomst, og siden
det har aktiviteten stilnet av.

Med tanke p neste r er det sukt Sporveishistorisk r d om ytterligere midler
til  fullfure byggingen av vognhallsdel C inklusive porter og elektrisk anlegg.

0 DUNHG
0 HGBP WP i \WMU
| 2002 ble det avholdt fire medlemsmuter.
Tirsdag 13. april feiret vi °fudselsdagen® til SL79/1 101 som ble satt p sporet
nuyaktig 20 r i forveien. Pensjonert ingeniur fra Sporveien, Sven Olav
Solem, fortalte om bestillingen og leveransen av vogntypen. Medlemsturen

brakte vogn 101 over en stor del av sporveisnettet.

Lurdag 20. april ble det arrangert© pen dag®p Transporthistorisk museum i
Trugstad. Det ble satt opp en egen buss fra Majorstuen til Trugstad.



7L/D)  DSUOHUAWLI] GHOYGDIHQWIB/ | ") DP LOHELGHWHUVBAWSN
5 INVKRVSMIBMWO RIQj LHHQ Sn WUHQ YDU+ nNRQ. ICFN* DDIGHU~ +DQ
VAXGHUHUUHDIDI YHG 8 QYHWAMMAL2 VR R) DUEHGHUVRP KHOHEDI VEHWAQQ
Sn WIN\HQ +DQEGIPHGBP VRP  nUQJ L RJ HULGDJ VHNUHW UL/ 7)

) RR 3 HWUS GENMU

Sundag 1. september ble det arrangert © pen dag®p Vinterbro.
Medlemmene fikk muligheten til  kikke inn i den vanligvis avl ste vognhallen
og beskue den kommende museumssporveien.

Onsdag 13. november ble det avholdt vandring langs den kommende T-

baneringen fra Berg til Grefsen. Medlemsmutet ble arrangert i samarbeid
med Norsk Jernbaneklubb avd. Oslo og omland.

3 XEQ\DVRQHU
LTF-nytt kom med fire utgaver i 2002.
Gjennom foreningens salgsavdeling, Forlaget LOKALTRAFIKK, utgir vi tids-
skriftet LOKALTRAFIKK. Det kom tre nummer, nr. 48-50, av tidsskriftet i

2002. LTF takker redaktur Hans-Petter Lyshaug for tre utmerkede numre.

3 UHHWHRP \BGBI RJ P DUNHGV; U




Museets pningstider har vii rt annonsert i Aftenposten Aftens °Oslopuls® og
Osloposten. Museumssporveien p Vinterbro ble omtalt i Aftenposten Aften
13. mai 2002 og é stlandets Blad 14. mai 2002.

| T-banens og trikkens rutehefter samt Rutebok for Oslo har Sporveismuseet
f tt en helsides fargeannonse med ulik utforming i de ulike heftene. I tillegg er
henger en annonse for sporveismuseet p en rekke sentrale holdeplasser i
byen. Sporveiens markedsstab har velvillig bist tt med plakatplass og
trykking av to plakater for sporveismuseet. Den furste plakaten omhandlet
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barnehageuken og ble hengt opp p alle driftsarter i mars/april. Den andre
plakaten omhandlet sporveismuseet og ble hengt opp p alle driftsarter ultimo
november. | forbindelse med Sporveisbussenes 75- rsjubileum sponset
Sporveiens markedsstab trykkingen av en fargebrosjyre om sporveismuseet.
LTF takker AS Oslo Sporveier for denne markedsfuringsstutten.

QMW

Baard Belsaas vedlikeholder nettsidene og nettbutikken til Forlaget Lokal-
trafikk, samt vedlikeholder et aktualitetsscript p hovedsiden og et inn-
meldingsskjema for nye medlemmer. Nettsidene er godt besukt, og mange
nye medlemmer kommer i kontakt med oss gjennom innmeldingsskjemaet.
LTFs nettsider vedlikeholdes av H kon Kinck Gaarder.

0 XVHXP
%V NBQRI nSQQIWEHU
Sporveismuseet VOGNHALL 5 holdt pent sundag og mandag hele ret fra
kl. 12.00 til 15.00. Takstene i 2002 var de samme som i 2001, bortsett fra at

museet ikke lenger er med i Oslokortet-avtalen:
X Voksne:  kr. 30,-

X Barn: kr. 15,-

X Familie: kr. 60,- (to voksne med inntil tre barn)

cU 3 IRVHQADY
Besukstall 2127 2351 110,5 %
Inntekt kr. 35.980 kr. 40.590 112,8 %

€ kningen i besukstall (10,5 %) og inntekt (12,8 %) skyldes i all hovedsak
barnehageuken i april. Intensiv markedsmfuring i forbindelse med barne-
hageuken har bidratt til  snu nedgangen i besukstall og inntekt til oppgang. |
sommerm nedene ble museet enkelte dager holdt pent mot Harald H r-
fagres gate. Her er trafikken sturre, og gir positivt utslag i antall bestukende.
Andre konkrete satsningsomr der er direkte kontakt med barnehager og
pensjonistgrupper. Dette arbeidet viderefures i 2003. | september fikk
dessuten personer med A-kort (m nedskort med abonnement) halv pris p
inngangsbilletten til museet.

8 WAEM HQKHWMULP XVHHWEU

6 SRUEXQGEH NyIURMA AN
KSS 5 (kun vognkasse), KSS 6, HkB 1, HkB 8, KSS 32, KSS-snuplog, KeS
307, KeS 347, KSS 95, KSS 96, KSS 220, OS 6, OS 121, OS 634, OS 163,



0S 170, OS 38, OS 661, OS 234, OS 563, EB 1001, EB 1013, BB 3 (i € B-
farger) og HkB 110. | verkstedet st r vognene OS 91 og OS 149 lagret, slik at
det til sammen st r 26 sporbundne kjuretuy i hallen. | tillegg har vi en
Gulifiskboggi og en hjulgang p spor i utstillingen.

7TR®\ RJ ELHOHOEXWHU WM
Federal-karosseri, EB 2, OS 745, OS 810, SBC 163, LT RT-4363, RR F-

30062, OS 720 og BFB 49. I tillegg st r DBO 428 i verkstedet for restau-
rering, slik at det til sammen st r elleve busser i hallen.

0 XVHXP VYDNWMU

Etter at det i 2002 ble innfurt en egen museumsvaktliste, har arbeidet med
skaffe museumsvakter vii rt enklere for museumslederen. Alt arbeid med
holde museet pent skjer p frivillig og ulinnet basis. | [upet av de to siste

rene har antall personer som holder museet pent ukt fra 5 til 22 personer.
Dette innebf rer at vin har mulighet til  forbedre tilbudet til publikum ytter-
ligere med flere aktiviteter, foredrag og pningsdager. Museumslederen retter
en spesiell takk til dem som har tatt seg fri fra jobb og studier for holde
museet pent under barnehageuken, og til Peter Schou og Truls Bartvik som
har holdt museet pent hver mandag gjennom hele ret.

8 WM HQ

| 2002 har vi satset p  gjure museet lettere tilgjengelig for barn og barne-
familier ved legge opp til aktiviteter og opplevelser som rebuslup, simulator-
trikk og modelljernbane.

Sporveismuseets rebuslup best r av ulike poster med klippetenger i vogn-
hallen, bl.a. hestesporvognen og Londonbussen. Arkene med tegninger av
postene deles ut til barna n r de kommer til museet. Det har vfi rt en stor
suksess, sh rlig fordi barn som ikke kan lese, vil kunne orientere seg etter
bildene p arket.

I lupet av ret er det bygget en kjuresimulator i furerkottet til HkB 110. Her
kan barna trykke p knapper p furerplassen, dra i kontrollersveiven og pruve
luftbremsen. Det er koblet til strim i de lampene som lyser eller summer n r
man trykker p  knappene. Foran furerkottet er det montert en TV hvor man
kan se p envideo hvor manf rfulelsen av kjure vognen.

Det ble i lupet av ret montert en modellsporvei inne i HKB 110 hvor publikum
selv kunne styre trikken ved hjelp av en fartsregulator. Anlegget var en stor
suksess mens det var i drift, men viste seg ikke vii re sii rlig driftssikkert. P
slutten av ret har vi derfor anskaffet et nytt og mer driftssikkert anlegg av
type M rklin, hvor det i tillegg til modelljernbanen blir montert broer, tunneler
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og sm finesser som vil gjure anlegget b de mer troverdig og attraktivt for
publikum.

Et lyssignal fra Sjumannsskolebakken er montert p en suyle foran Ekeberg-
banevogn 1001. Publikum kan selv skifte signalet ved hjelp av en bryter p
stolpen.

Foreningen har anskaffet et nytt dataanlegg med lyshildeskanner, papirbilde-
skanner, fotoskriver og laserskriver. Det nye utstyret vil gjure det mulig
produsere utstillinger i fremtiden med en langt bedre billedmessig kvalitet enn
dagens utstilling.

| forbindelse med Sporveisbussenes 75- rsjubileum ble det laget en tema-
utstilling med buss hvor det ble stilt ut bilder og modeller fra Sporveiens
bussdrift.

SM83-vogn 207 har f tt montert en kasse med en kombinert TV og video-
spiller hvor det skal vfi re visning av gamle og nye filmer fra sporveis- og
bussdriften til publikum. Vognen egner seg godt som kino pga. det murke
interiuret. Arbeidet med kinoen ventes fullfurt i lupet av v ren 2003.




Det er montert nattbelysning i Vognhall 5 som lyser opp fronten p vognene
som st r nfi rmest Gardeveien, dvs. hestesporvogn 6, Unionvogn 32, HkB 8
og HkB 110. Lyset bidrar til  synliggjure foreningens perler for de tilfeldig
forbipasserende etter murkets frembrudd. Lyset sl rseg p n r det blir murkt
og slukkes automatisk ved midnatt.

Siden LTF overtok Vognhall 5 i 1985, har det store skiltet over inngangsduren
vii rt merket med °Lokaltrafikkhistorisk forening Vognhall 5°. For gjure mu-
seet bedre kjent i nfi rmiljuet, har skiltet blitt omlakkert til °Lokaltrafikkhistorisk
forening Sporveismuseet®. Dessuten har Oslo Byes Vel tildelt Vognhall 5 en
av de etter hvert s velkjente superellipsene som merker kulturbygg. Til
venstre for inngangsduren finner man n den bl plaketten med informasjon
om vognhallens historie. LTF takker Oslo Byes Vel varmt for gaven!

9 HIVWMG
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P g ende prosjekter i 2002 har vii rt fulgende:

X A-177 (°Makrellkassen©): Komplett restaurering

X DBO 428: Komplett restaurering

X HaWa-tog 121+634: Utseendemessig istandsettelse
X A-vogn 393 (°Karlsvogna©®): Ombygging til arkiv

Utenom A-177 har restaureringsarbeidet p g tti Vognhall 5. Vi har ikke de
verkstedmaskiner som skal til for drive et profesjonelt restaurerings-
verksted. Det sier seg derfor selv at mye av arbeidene m bortsettes eller
kjupes. Likevel har det vii rt drevet omfattende virksomhet i hallen, fortrinns-
vis p arbeidskveldene, som er opptil et par ganger i uken.

Verkstedet brukes ogs til arbeidet med oppgradering og vedlikehold av
museet. | tillegg til arealene i selve hallen, brukes ogs kjellerlokalene til
restaureringsarbeid. Siden flere av objektene vi har arbeidet med i 2002 har
st tt i museet, har publikum hatt muligheten til  fulge med etter hvert som
arbeidet har skredet fremover. Noen synes sikkert det er utidig at vogner
under restaurering st r i museet; andre besukende finnr det interessant se
hva en vognistandsettelse faktisk innebii rer.

Det er en forholdsvis fast gjeng som mutes p arbeidskveldene, men mange
yngre medlemmer finner ogs veien til Vognhall 5.

2 P GH HQNHGM SURVIMINMCH



A-177

Prosjektleder er Gunnar Thomassen. |1 2001 og 2002 er rammen til bussen
blitt naglet. Til dette ble det leid lokaler. Alle hull til fjfi rfester og utsparinger til
fifi rfester og ramme er boret. Stupejernsbraketter til fjfi rfestene er bygget
tilbake til originalen. Det er laget nye braketter til lufttanken, pumpen og
sentralsmureanlegget, nye avstivingsjern over hjulbuene, og nye pinnebolter
til motoren. Hall-Scott-motoren, girkassen kompressoren og generatoren er
overhalt. Et p g ende arbeid er stupe vippearmer til motoren og drev til
overliggende kamaksel.

DBO 428

Prosjektleder er Hans Martin Kollerud. P v ren ble sideplatene og tak-
platene til bussen skiftet og nye montert. Taket innvendig er malt ett struk. En
del vinduer er byttet i lupet av husten.

HaWa-tog 121+634

Arbeidet ledes av verkstedleder Stefan Kraft. Trekkfestet p vogn 634 er
istandsatt. Lanternevinduene ble innsatt i april. Plattformgulvet ble fullfurt i
l[Upet av v ren og sommeren.

A-vogn 393
I lupet av ret er et blitt arbeidet med forbedre arkivforholdene i foreningen

hvor A-vognen har blitt omgijort til en °arkiv-vogn® hvor foreningens arkiv vil bl
oppbevart i fremtiden. Arbeidet ledes av sekretfi r H kon Kinck Gaarder, som
har vist en stor innsats i arbeidet. | [Upet av ret er kabler, ledninger, kjure-
motstander og arbeidsvognsutstyr plukket ut av vognen. De tykkeste 600 V-
kablene ble brukt til jording av ledningsmaster p Vinterbro. For fjerne inn-
maten i vognen, ble kroken mellom A-vognen og E-vogn 163 (°Vogga®) av-
stengt som lagersted for arkivet. P g ende arbeid er innvendig maling av
vognen og p fulgende innreding.

$ UDQI HP HQMULVDP DUEHG P HG DQGWH

18.-21. april deltok LTF med deltagere p den rlige konferansen arrangert
av $ IEHWJ HP HOQVFKDIVW MIRUIMKHUL DKYHUINHKU | r var Halle an der Saale
vertskapsby. Disse konferansene har alltid en blanding av faglig og sosialt
innhold. For oss er det svfi rt utbytterikt opprettholde og videreutvikle kon-
takten med miljuer ogs utenfor Norden. Av sfi rlig interesse for oss var
diskusjonen om forholdet til driftsselskapene. | Tyskland er det gjerne trafikk-
selskapene selv som tar ansvaret for tavare p museumsmateriell, mens
foreningene gjerne har form av venneforeninger. Andre temaer var spor-
vogner som tekniske minnesmerker, markedsfuring av sporvei gjennom
museumsmateriell og hvordan man kunne levendegjure byhistorie gjennom



bruk av gamle trikker. Av sfi rlig interesse var spursm let om hvordan man
kombinerer ny teknikk med gamle vogner, et tema som er like aktuelt hos oss
som i Tyskland. Sammen med skandinaviske kollegaer fikk vi ogs anledning
til  presentere LTF overfor et interessert og lydhurt tysk publikum.

Lurdag 14. og sundag 15. september ble Sporveisbussenes 75- rsjubileum
markert. Dagen pnet med en jubileumskortesje gjennom sentrum fra Jern-
banetorget til R dhusplassen, hvor festivitasen fortsatt med gratis brus,
underholdning, utstilling av gamle og nye busser samt guidet busstur med
veteranbusser langs Bussringen. Fulgende veteranbusser deltok i kortesjen, i
tillegg til moderne busser fra AS Sporveisbussene: OS 745, OS 720, OS 835,
OS 717. l tillegg ble EB 2 og OS 810 trukket ned til R dhusplassen som
utstillingsobjekter. Det ble utfurt omfattende arbeider p flere av bussene i
forkant av kortesjen. 745 fikk blant annet ny lufttank og klarte seg s vidt det
var gjennom kortesjen uten koke. 835 fikk montert ny girkasse; n finnes
det imidlertid ingen reservegirkasse i bakh nd lenger.

6.-8. september reiste en delegasjon p syv personer til Trondheim for delta
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i den rlige konferansen for nordiske sporveisforeninger og -museer. Disse
konferansene har alltid en blanding av faglig og sosialt innhold. For oss er det
svii rt utbytterikt  opprettholde og videreutvikle kontakten med miljuer i
Norden. Blant temaene var kjuring med museumsvogner i bytrafikk, sam-
arbeid om medlemsblader og artikler, samarbeid om salg av produkter,
utvidet °stipendordning® for utveksling av medlemmer mellom foreningene,
informasjon om Museumssporveien AS og teknisk samarbeid.

Gjennom hele ret har Vognhall 5 hatt besuk av grupper av historielag, mu-
seumsforeninger og andre interesserte utenom de ordinfi re pningstidene.

. MUuQd P HG KMRUVN P DIMUHD

AS Oslo Sporveier kjurte med sitt eget veteranvognsett, 70 og 647, ved noen
anledninger. Sporveien har omsider sukt om permanent driftstillatelse for 70
og 647, men kun p den °faste® ruten gjennom sentrum. Kjuringen ble
giennomfurt p fulgende runde: Stortorvet — Nationaltheatret — Aker brygge —
Stortorvet. Turen var gratis for publikum. Settet ble bemannet med personell
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fra Sporveien, men en stor del av bemanningen var dog LTF-medlemmer.

/ DIUQJ DY KMRUWN P DIMUHD®

I juli 2002 m tte resten av materiellet som stod innendurs i verkstedet p
Avlus, flyttes ut i Fryseboksen. Dermed stod alt det historiske materiellet
under pen himmeliandre halv r 2002. Fremdeles er alts store deler av
samlingene, b de kjuretly og andre gjenstander, lagret under lite
tilfredsstillende forhold. Ultimo desember ble tilhenger 586 fullstendig
nedtagget p den ene siden.

Foreningen ble i 2002 kjent med at huseieren, Kontorbedriften Oslo KF, vur-
derte annen bruk av Vognhall 5 enn sporveismuseum, furst og fremst biblio-
tek og forretningssenter. Alternativt s man for seg en betydelig ukning i hus-
leien.

Lokaltrafikkhistorisk forening tok opp Kontorbedriftens utspill i Sporveishisto-
risk r d 11. juni. P mutet ble det gitt tilslutning fra de Uvrige deltakerne om at
museet fortsatt m tte f vi re i Vognhall 5. Oslo Sporveier fremmet i ettertid
spursm let om museets framtid for Sporveisstyret. Mot slutten av ret hadde
Sporveisstyrets formann og administrerende direktur mute med Kontorbedrif-
tens ledelse om spursm let uten at LTF var til stede eller ble konsultert p

forh nd.

LTF p sin side tok opp forholdet med byr dsavdelingene for henholdsvis
samferdsel og milju, for kultur og utdanning og for eiendom- og byutvikling
gjennom brev og muter. | tillegg hadde vi et fellesmute med bystyrekomi-
teene for kultur og for byutvikling hvor vi fikk anledning til  fremme v re
synspunkter. Vi har ogs hatt kontakter av mer uformell karakter med enkelte



av bystyrepolitikere.

I mellomtiden hadde Kontorbedriften annonsert vognhallen som gjenstand for
byutviking med henblikk p  ombygging til bibliotek og forretningssenter. Dette
ble fulgt opp av en planskisse utarbeidet av et arkitektfirma. P denne bak-
grunn fremmet vi i brev til Byantrikvaren om fredning av hele bygningen til
bruk som sporveismuseum. Vi har ogs videreformidletv rt syn og v re inn-
spill til Oslo Byes vel, Bymuseet, Norsk Teknisk Museum, Byarkivet og
historielagene i Oslo, hvor vi har f tt betydelig stutte i v rt arbeid med

redde bygningen og museumsvognene.

Ved rsskiftet 2002/2003 var situasjonen rundt Vognhall 5 uavklart idet Spor-
veien og Kontorbedriften sammen har skrevet brev til byr det og forespurt
hvilke historiske forpliktelser som er knyttet til bevaring av historisk materiell.
LTF er ikke forespurt om innspill eller synspunkter til dette brevet p forh nd.
Imidlertid later situasjonen til  vfi re avklart pr. 25. februar 2003, da Aften-
posten Aften hadde en notis om at leiekontrakten er forlenget med tre r.
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